


ARKITEKTUR

Det planmessige grepet med Gardermoen er en
sentralisert prosessor der alle fellesfunksjonene ligger
og forgreninger ut til begge sidene og rett fram, til
flyene. Dette skaper god oversikt, der publikumsopp-
levelsene er sentralisert med korte gangavstander.

(lllustrasjon: Mordic Office of Architecture)

- EN FLYPLASS DER
PASSASJERENE
SKAL FOLE SEG VEL
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Gardemoen har en sveert enkel form som oppleves romslig, samtidig som
den er arealokonomisk og ligger godt an internasjonalt. - Vi har vi gjort

mye for at passasjerene skal fole seq vel, sier arkitekt og partner Gudmund
Stokke 1 Nordic Office of Architecture.

TORSDAG 13. OKTOBER kiokken
12.45 ankom det farste flyet med passasjerer til Oslo
Lufthavn Gardermoen og Pir Nord pa gate C7. &ren
tilfalt Norwegians DY375 fra Tromsa. Apningen av nye
pir nord for prevedrift er et viktig trinnvis ledd mot
den offisielle apningen 27. april 2017. Utvidelsen er et
samarbeid mellom Nordic, COWI, Norconsult,
Aas-Jakobsen og Per Rasmussen AS, gruppen kalles
Team T.

Dette vil passasjerene mete nar de kommer til
Gardermoen: Opp den nye trappen fra jernbane-
stasjonen apner deg seg et formidabelt rom, en helt
ny avgangshall. Rett fram ligger den nye sikkerhets-
kontrollen og bak en utvidet sentralbygning,
med nye store rom. Et plaza med taxfreebutikker og
servicefunksjoner. | ankomsten er det laget fem nye
bagasjeband som er koblet til dagens anlegg.
Flyplassen far elleve nye gater knyttet il den
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nye piren, Pir Nord. De som skal reise innenlands
herfra ma bevege seg opp til den averste etasjen,
mens utlandstrafikken organiseres i etasjen under.
Trafikkapasiteten pa Gardermoen blir med denne
siste utvidelsen fordoblet til 28 millioner passasjerer
arlig.

Vi har snakket med den desidert starste
flyplassarkitekten i Norge, partner Gudmund Stokke i
Nordic Office of Architecture. Han forteller felgende
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Gudmund Stokke ber passasjerene legge merke
til at taket pd den nye piren pner seg opp s&
vidt bergrer den fredete sentralbygningen.

= Akkurat denne forbindelsen har vi arbeidet
svart mye med for 4 fa til.

nar vi sper hva passasjerene skal legge spesielt merke
til nér de kommer til Gardermoen:

- De ma se noye pa arkitekturen, rommene,
materialbruken og detaljene. Vi har vi gjort mye for at
passasjerene skal fale seg vel. Nar de kommer far de et
god tilbud for handling og servering. Dessuten har vi
introdusert granne lunger med fossefall et par steder,
som skal skape god stemning. Det er rommene som er
flotte pa Gardermoen, sier han.

Ett sted man ma ta seg tid til @ stoppe, er straks
man kommer opp fra jernbanestasjonen, forteller
Stokke.

- Her bor passasjerene stoppe opp og se seq litt
omkring, for a ta inn over seg hvilket fantastisk rom de
har kommet inn i. Det er 375 meter langt, med gode
lys- og romiorhold og god materialbruk. Etter
sikkerhetskontrollen har vi skapt et slags plaza, et
byrom som er et fint sted a orientere seg videre fra,
mot blant annet Pir Nord. Jeg anbefaler & se pa de

grenne lungene vi har skapt, og innlandsdelen i andre
etasien, som man kan stikke opp til fer man eventuelt
gar til utenlandsdelen i farste etasje. Det er et rom jeg
synes er helt vidunderlig, sier han.

NYTT UTTRYKK
Pir Nord har fatt et nytt arkitektonisk uttrykk med en
oval rygg av eikefasader. Tre utvendig ble valgt av
hensynet til miljget og radarrefleksjon, man fryktet rett
og slett at metall kunne innvirke negativt pa
navigasjonssystemene. Pir Nord blir Norges starste
passivhus. Piren er 300 meter lang med et bruksareal
pd 63.000 m2, med 11 gater, bagasjehandterings-
anlegy, butikker og andre servicefunksjoner.

| fasaden er det benyttet 200.000 kvadratmeter
eikebord med brannimpregnert kjerneved. Gulvet har
parkett, heltrestav av hvit europeisk eik behandlet
med naturolje. De baerende takkonstruksjonene er
limtrebuer.

®

FREMTIDENS BYGGENARING - 09

ok ’;Im" steingulv,

GUDMUND STOKKE

Stokke forteller at bortsett fra eikegulvet og
ytre trekledning i piren, har man gjennom utvidelsen
av sentralbygget og Pir Nord gjennomfart
materialpaletten fra ferste byggetrinn, med steinguly,
betongsayler, stalkrone og trebjelker. Hovedgrepet er
det samme. Passasjerene vil finne en red trad i
materialiteten fra jernbanestasjonen og inn til pirene.
| sentralbygningen er detaljeringen noe ulikt i den nye
delen, slik at man opplever at dette er laget i en
annen tid.

KONSEPTET

- Konseptet til Gardermoen er veldig enkelt. | midten
er det en sentralbygning som inneholder sentrale
prosesser og funksjoner, og sa er det pirer ut til flyene,
forteller Stokke. Han har ledet arbeidet med utvidelsen
av lufthavnen. Han ledet ogsa planleggingen og
prosjekteringen av det ferste byggetrinnet pa
Gardermoen, som apnet | 1998.
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- Da lufthavnen skulle utvides fulgte vi konseptet med en
utvidelse av det vi kaller prosessoren, sentralbygningen, og
sd la vil til en ekstra pir rett fram. Dette skaper god oversikt.

- Da lufthavnen skulle utvides fulgte vi konseptet
med en utvidelse av det vi kaller prosessoren,
sentralbygningen, og sa la vil til en ekstra pir rett fram.
Dette skaper god oversikt, der publikumsopplevelsene
er sentralisert med korte gangavstander. Med
utvidelsen av Gardermoen har vi fordoblet kapasiteten
uten a eke gangavstanden til flyene, fordi alt sprer seg
ut fra hjertet i flyplassen - prosessoren. Konseptet gir
en svaert effektiv flyplass, sier han.

ARKITEKTONISKE GREPET

Nar det gjelder det arkitektoniske grepet har vi utvidet
sentralbygningen med det samme uttrykket som det
opprinnelige bygget - som er farovrig er fredet - slik
at alt fremstar som én byagning i fronten. | tillegg er
jernbanestasjonen ogsa en sentral del av bygget, og
som uttrykker seg i en egen form. Frontbygget er mer
av det samme og som gir en storartet helhet. Med Pir
Nord derimot, har viintrodusert et nytt arkitektonisk
vokabular som er fremtidsrettet og futuristisk, med
den karakteristiske runde formen i piren, forteller
Stokke.

Stokke er spesielt fornayd med hvordan taket pa
den nye piren apner seg opp, og sa vidt berarer den
fredete sentralbygningen.

- Akkurat denne forbindelsen har vi arbeidet svaert
mye med for a fa til. Fer vi gikk i gang, ble det spadd
at det var en umulig oppgave a bygge pa sentralbyg-
ningen pa en fomuftig arkitektonisk mate. Men
personlig opplever jeg at vi fikk det til. Maten vi har
gjort dette pa kaller vi "Butterfly Connecfion”, eller
sommerfuglforbindelsen. Her har vi fatt til en
overgang meliom det gamle og nye i et samspill som
bade er funksjonelt, og samtidig oppleves lett og
elegant. Jeg tror det blir et fantastisk skue nar alt er
klart, sier han og minner om at mens man er ute pa
rullebanen kan man se at sentralbygningen og den nye
piren, med sine ulike former likevel er forbundet med
et nytt samspill, gjort med en liten "svung” pa begge
takene.

- Jeg synes selv vi har fatt til dette samspillet
veldig bra, sier han.

Stokke forteller at de har fulgt Gardermotradisjo-
nen med enkle, oversiktlige forhold, gode luftige
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volum i rommene, gode lysforhold og naturlige
materialer. De fikk mulighet til @ lage ordentlig detaljer
som gjer at flyplassen faktisk blir finere etter hvert
som arene gar. Han forteller at opprinnelig kom den
visuelle inspirasjonen til bjelkene i taket i farste
byagetrinn - som eri limtre - fra ribbene til de gamle
flyene. Uten at det er noen kopi, er det nok derfor
passasjerene opplever en viss flyforbindelse nar de
kommer inn i sentralbygget.

Opprinnelig var taket prosjektert i stal, men som
etter anske fra byggherren ble det endret til tre.

- | ettertid ser jeg har det var en fin beslutning av
byggherren, selv om staltaket var fint det 6g. |
kiglvannet av OL pa Lillehammer @nsket man et bygg
som var mer saerpreget norsk, og med mye tre. Pa
denne maten fikk vi lagt inn den skandinaviske
folelsen, samtidig som vi fikk vist fram den norske
treteknologien pa en veldig fin mate. Moelven var jo
storartet som samarbeidspartner i dette prosjektet,
sier han.

- Hva skiller Gardermoen fra andre flyplasser du
kjenner?
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tt punkt man mé ta seg tidtild stoppe, er
straks man kommer opp fra jernbanestasjonen.
Det er 375 meter langt, med gode lys- og
romforhold og god materialbruk.
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— Pa grunn av sin veldig enkle form oppfattes Gardermoen som
romslig, samtidig som den er veldig areal- og driftseffektiv.

- Pa grunn av sin veldig enkle form oppfattes
Gardermaoen som romslig, samtidig som den er veldig
arealeffektiv og driftseffektiv - noe som gjer at det er
lett for passasjerene a finne fram og bevege seq.
Arlanda, som vi ogsa arbeider med, har en helt annen
tradisjon. Der har man en serie med terminaler, som er
utviklet over lang tid og bidrar til at det blir
vanskeligere a orientere seg, starre gangavstander og
starre driftsomkostninger for de som eier flyplassen.
Kastrup, Frankfurt og Heathrow har alle det samme
problemet. Gardermoen er naktern, arealskonomisk
og ligger godt an internasjonalt. Det vet vi, siden den
over mange ar har blitt vurdert som Europas mest
effektive flyplass, sier han.

NORSK INDUSTRI HAR MULIGHETER

- Jeqg synes det var trist at vare norske venner pa
tresiden ikke var konkurransedyktige i leveransen av
trebjelker til det nye utbyagingen. Vi ensker a bidra til
utviklingen av norsk treteknologi, slik at de norske

leverandgrene kan veere i spiss, og ikke blir slatt

ut av andre land. Men det ma vi konstatere har skjedd.
Nar det er sagt, er det imponerende hvilken
teknologianvendelsen de tyske produsentene
benytter, med hey produktivitet og presisjon,

sier han.

Stokke forteller at som arkitekter har de ikke
veldig stor makt nar det gjelder valg av materialer,
annet enn a tegne lasninger som de vet norsk
industri kan levere. Det gjorde Nordic i dette tilfellet,
slik at norsk byggeindustri teoretisk sett skulle k
unne levere.

- Nar det er sagt er ikke norsk leverandar-
industri helt konkurransedyktig med andre land,
derfor kormmer det inn leveranser fra utlandet, pa tre,
glassfasader og himlinger.

Mitt budskap til den norske leverandarindustrien er
at de ma ha mer fokus pa industrialisering i
byggingen, automatisering og vaere helt i spiss pa
anvendelse av teknologi. Nar vi ser pa de tyske
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leveranderene er de mer skarpskodde pa dette
omradet og virkelig fokusert pa a klare seq.

Det er ikke noe saerlig billigere a drive i Tyskland
enn i Norge, samt at de har et transporthandicap.
Jeg mener Norge har muligheten, sier han.

PASSASJERREKORD
| fjor opplevde Avinor passasjerrekord for Oslo
lufthavn, pa nesten 25,8 millioner passasjerer, og
trafikken fortsetter a vokse. Blant Avinors lufthavner
var det sterst vekst ved Oslo lufthavn, men ogsa
Tromse, Bode og Trondheim hadde god vekst.

Selv om dagens utbygging skal vaere helt ferdig
27. april neste ar betyr det neppe at flyplassen s
topper opp a ligne pa en delvis byggeplass, dersom
0SL og Avinor ansker nok en utbygging av terminal
ost, det sakalte non-Schengen-omradet. De ansker
seg seks nye gater, slik at de kan handtere ni
langdistansefly samtidia, inkluderte A380, som er
verdens storste passasjerfly. =



